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Abstract: A contribution is aimed at a phenomenon of a rural-habitants return, a short-term migration
activities and its economic aspects. An elementary analytic recognition and appraisal on a defined
package of ,,commutings for ...« run from a simple economic comparison between costs and assets of
this activities. That’s not only a markedly fiscal expression of the real migration-return connection
efficiency, but it’s also an expanded perception of real assets and losses, that means alternative costs
and profitability entities amplified values. A significant and a theme relevant problem is also inclusion
of transaction costs. A cardinal question, answered by this article, is about a conjunction or a
discrepance between short-time migration merits and economic strokes. This approach contents list of
economic and non-economic migration aspects. In the Czech republic pre-entry period into the EU is
the problematic of the ,,commutings for ... very significant in particular through the impression of

this phenomenon on rural area and lifes.

Abstrakt: Prispévek je zaméfen na fenomén navratovych, kratkodobych migracénich aktivit
venkovského obyvatelstva a jeho ekonomické aspekty. Elementarni analytické posouzeni a
zhodnoceni definovaného souboru ,,dojizdek za ... vychazi z prosté ekonomické bilance nakladi a
vynost téchto aktivit. Nejde vSak o pouhé explicitné financni vyjadreni efektivity daného migracné-
navratového spojeni, ale i o rozsifené vnimani skute¢nych (ne pouze finanéné/ekonomickych) pfinost
a ztrat, tj. hodnot doplnénych o vahu alternativnich entit nakladovych i vynosovych. Stranou takového
posouzeni nezlstava ani otazka nakladi transakénich, jejichZ zahrnuti a specifikace ma ve vztahu k
tématu vysoky predpoklad dulezitosti. StéZejni otdzkou clankem zodpovidanou je, zda divody a
motivy kratkodobé navratové migrace konvenuji s jejich dopady a dasledky ekonomickymi, ¢i zda v
problému hraji roli i dal$i pivodem neekonomické aspekty (nejspiSe problematicky zahrnutelné do
ekonomické do ekonomické bilance — vztahu efektivnosti). V tzv. predvstupnim obdobi Ceské
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republiky do EU ma problematika ,,dojizdék za ... o to vétsi vahu, o€ intenzivné&ji je podoba

venkovského prostoru a Zivota v ném timto fenoménem ovliviiovana.
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Uvod

»Dojizd’ka za ... je fenomén vyznamné ovlivitujici Zivot mnoha obyvatel mést i
venkova. Je zfejmé, Ze dichotomické roz¢lenéni dojizde€k na ,,uzivatele” méstské a venkovské
je do jisté miry zavadéjici a zkreslujici — nebot’ maji mnoho spolec¢ného — ale soucasné je to v
jisté mife ucelné ba praktické — nebot’ lze nalézt mnoho odliSného. Kratkodoba neboli
navratova migrace, vSak nema jen unifikovany cil v podob¢ prace, potazmo zamé&stnani, ale i
fadu heterogennich diivodu, jejichZ nositelé se rekrutuji z mnoha demograficky ¢lenénych
socidlnich skupin (Musil 1967). Ptikladem mutze byt Skolni dochézka, navstéva lékare,
navstéva ufadt apod. Pravidelnost n€kterych, je vodicim klasifikaénim prvkem pro vytvoteni
a ustanoveni pravidelné navratové migrace jako samostatného okruhu otazek a problému, tj.
samostatné problematiky.

Nahlizeni na navratové migracni aktivity (NMA) obyvatel venkova je provazeno i
determinovano fadou aspekti, jejichz odhaleni, typologizace, popis i objasnéni funkce ¢i
principi muze pfinést nové, zajimavé a potencidln¢ i prakticky pouzitelné poznatky a
informace, které mohou ovlivnit Zivot ,,provozovatelii navratové migracnich aktivit stejné
vyznamné, jako jsou jiz dnes ovlivnéni samotnou existenci NMA a svou ucasti v nich. Jde o
aspekty socialni, kulturni, ekonomické a ekologické prolinajici se v mnoha rovinéch,
urovnich a vyznamech. Piikladem miize byt stfet pozadavkd dojizd€jiciho jedince a obce
zabezpecujici tzv. dopravni obsluznost, kvantifikovany finanénimi moznostmi jednéch i
druhych.

Prostorové vymezeni pfispévku je zasazeno do Uzemi Stfedoceského kraje, coz je
¢inéno zamérné s o¢ekavanim existence zjevnych a ndzornych kvalit feSené problematiky.
Vstupni data Ceského statistického ufadu jsou doplnéna a zkombinovéna s daty, resp. cenami
Ceskych drah a expertnim posouzenim obvyklych cen autobusové dopravy (pracovnikem
jednoho regionalniho autobusového dopravce). Ona ,,obvyklost® je samoziejmé nutna
vzhledem k Sirokym moznostem kombinaci obou druhti doprav, jak co do dopravné
prostorového tesSeni tak i do finanéni naro¢nosti. OvSem ani tato relativni neexaktnost ani
casovy posun srovnavanych udaji neni tfeba povaZovat za natolik vyznamné, aby vyraznéji
ovlivnily prezentaci pojednavaného problému.

Vybérem Stiedoceského kraje je sledovana myslenka zachyceni a zhodnoceni NMA
ptevazné zpusobenych blizkosti, resp. ptitomnosti velkého urbanniho centra, konkrétn¢ Prahy.
Podporou tomuto ptistupu budiz relevantni empiricka zkuSenost autora ziskana ptrevazné

pozorovanim potazmo osobni u¢asti na NMA a samoziejmé i publika¢né (CSU 2002).



Cil

Cilovou snahou ¢lanku je prezentovat relativné funkéni model ekonomické naro¢nosti
a efektivnosti NMA v oblastech okoli urbanniho centra — ekonomického, socialniho,
kulturniho, spravniho, tj. regionalniho. Specifické uspoiadani vétsiny kraji (i okresti) v CR (s
regionalnim centrem, které funguje jako ,magnet™ integrity kraje — regionu) piimo
ptedurcuje oblasti tvotici zazemi téchto center k postiZzeni ¢asti jejich obyvatel NMA. Ona
specificnost v porovnani s jinymi zemémi Evropy je ve velikosti a prostorovém uspotadani
sidel v spravné vymezenych oblastech (relativné vysokd hustota osidleni, relativn€ mnoho
malych sidel, malo velkych) (Slepicka 1981).

Primarn¢ jde v datové — informacni oblasti pfispévku o relevantni kvantifikaci naklada
a vynostt' NMA, o jejich prostorové funkéni princip (o jejich odlignosti). Konkretizovanou
snahou doposud neni piesné postizeni reality vcetné presného metodického a datového

uchopeni problematiky.

Metodika

Zakladnimi pouzitymi technikami byly: pozorovani (zejména zucastnéné) a studium
dokumenti (Disman 1993). Vysledky préace jsou tedy uréeny kombinaci datové a empirické
casti celku ziskanych informaci. Datova cast je pomérné snadno verifikovatelnd, cast
empirickd je vedena snahou o exploraci a deskripci problému. Zdrojem dat byl zejména
internet, oficialni tiskoviny, data CSU a rozhovor s expertem tykajici se cen autobusové
dopravy. Z vice moznosti technické, resp. technologické realizace NMA vybereme pouze
obvyklé druhy hromadné dopravy, tj. autobusovou a Zzelezni¢ni. Zamérné opomineme
relativné masovou, le¢ typologicky ptece individudlni dopravu automobilovou a to zejména
pro problémy spojené s oSetfenim metodologickym.

Fakt, Ze je prace a problematika situovana do Stfedoceského kraje s ,,pfirozenym®

vewvr

tomu bylo v jinych krajich CR.

Vysledky a diskuse

Diskuse o vysledcich bude vedena v linii charakteristika kraje — charakteristika

obyvatelstva — efektivnost NMA.

! pojmit naklady, vynosy x vydaje, p¥jmy neni pouZivano v exaktnim terminologickém Fazeni a uzivani vazaném
specifickym obsahem téchto kategorii dle jednotlivych relevantnich oborti; jejich uziti v textu je volné a neni
vyhranéné specifikovano;



Stredocesky kraj

Poloha kraje vyznamné ovliviiuje jeho ekonomickou charakteristiku. Uzka vazba s
hlavnim méstem, husta dopravni sit’, ¢ini polohu kraje mimotadné vyhodnou. Naopak ziejma
nevyvazenost vztahu Prahy (metropole celorepublikového vyznamu) a stiednich Cech
(periferie Prahy) je pro kraj nevyhodou. Tato skutecnost stejné jako absence krajského mésta
jako spravniho centra regionu do urcité miry limituje rozvoj kraje. Prazska stiedoceska
aglomerace, do které spada téméf 38 % obci kraje s vice nez 46 % obyvatel, tvofi zazemi
hlavniho mésta. Kraj je pro Prahu vyznamnym zdrojem pracovnich sil, dopliuje prazsky
prumysl, zdsobuje Prahu potravinami, poskytuje Praze sviij rekreacni potencial.

Poloha kraje ovlivnila ve druhé poloviné 90. let také neptiznivy demograficky vyvoj v
kraji. Zatimco ubytek obyvatelstva ptirozenou ménou trva jiz vice nez 20 let, nebot’ v kraji je
nizka porodnost a pomérné vysoka umrtnost dana vekovou strukturou populace, migracni
saldo proslo v poslednich letech vyraznou zménou. Kraj mé tak vysokou imigraci, ze celkovy
pocet obyvatel zacal vzristat — v roce 2000 jiz o 3 684 osob. To je dano hlavné vystavbou
satelitnich obytnych celkl v okoli Prahy.

Pro Stredocesky kraj je charakteristickd rozvinutd zemé&délska i primyslova vyroba.
Zemédélska vyroba té€Zi z vynikajicich pfirodnich podminek v severovychodni ¢asti kraje,
kraj vynika hlavné rostlinnou vyrobou, péstovanim pSenice, je¢mene, cukrovky, v
ptiméstskych ¢astech péstovanim ovoce, zeleniny a kvétin.

StéZejnimi primyslovymi odvétvimi jsou strojirenstvi, chemie a potravinaistvi. Skoda
Mlada Boleslav se stala podnikem celostatniho vyznamu. Nékolika vyznamnéjsimi podniky je
zastoupeno i sklafstvi, keramika a polygrafie. Minimaln¢ je v kraji zastoupen textilni a odévni

pramysl. Ustup zaznamenaly d¥ive tradiéni obory t&Zba uhli, ocelaistvi a kozed&Iny pramysl.

Obyvatelstvo a prdce

Tab. 1: Pracoviste v jiné obci

obyvatelstvo pracujici celkem pracovisté v jiné obci CR

celkem abs % abs %
hl. m. Praha 1178 576 580 545 49,3 20708 3,6
Benesov 93 588 44 590 47,6 22 816 51,2
Beroun 76 182 36 154 47,5 21370 59,1
Kladno 151 355 69 559 46,0 36 171 52,0
Kolin 96 279 43 441 45,1 23 493 54,1
Kutna Hora 73910 31916 43,2 15703 49,2
Mélnik 95 317 44 418 46,6 22 270 50,2
Mlada Boleslav 115 003 57 917 50,4 27 068 46,7
Nymburk 84 574 38 794 45,9 21502 55,4




Praha-vychod 96 923 47 743 49,3 28 414 59,5
Praha-zapad 83 812 40 698 48,6 27 739 68,2
PFibram 108 227 49 396 45,6 24 056 48,7
Rakovnik 54 457 24 190 44,4 12 407 51,3
StredoCesky kraj 1129 627 528 816 46,8 283 016 53,5
Pramen: CSU

V celém Stfedoceském kraji, ktery ma zhruba o 50 tis. obyvatel méné nez hlavni
meésto Praha, pracuje témét 47% obyvatel. Tzn., ze pracujicich je ptes 500 tis. lidi, z nichz
53,5% pracuje mimo svou obec (bydliste). V absolutnich ¢islech jde o 250 tis. obyvatel, ktefi
se ,,nékam™ za praci piepravuji. Pfipocteme-li hruby odhad cestujicich zaki a studentd,
dostaneme 350 tis. lidi stizenych NMA. Jde o 350 tis. lidi, ktefi musi byt kazdodenné
prepraveni TAM (tzn. nejéastéji na misto prace, studia) a ZPET (tzn. do mista bydliste). Jen
za Stiedo&esky kraj je to zhruba 3,5% obyvatel CR a v ramci samotného Stiedo¢eského kraje
témet 40% obyvatel.

Potvrzuje se dosud nevysloveny trend zvySujictho se procenta dojizdé€jicich
(respektive UZeji - zaméstnanych mimo misto bydliste€) rostouci sniz§i vzdalenosti od
regionalniho centra, tj. od Prahy. Potvrzeni tohoto trendu mizeme pokladat za dikaz o urceni

cile vétsiny NMA, kterym by tedy méla byt Praha.

Obr. 1: Pracoviité v jiné obci CR — okresy Sttedogeského kraje

pracoviité v Jiné obci CR (%)

Benesov
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Pramen: CSU



Ndkladova efektivnost NMA
Tab. 2: Efektivnost NMA

Y | e . | BéZzné mésicni .
Okres  |Vzdalenost| rumema JizdnelJizdne) = g " [Rozdil Prahal e i oot NMA
mzda |-vlak | - bus 2 a dalSi okres
dopravy

Mélnik 50 15253 864 1470 1 167 3806 3,26
Kladno 30 15668 540 945 743 3391 4,57
Rakovnik 83 13691 1134 2440 1787 5368 3,00
Beroun 34 14 881 648 1071 860 4178 4.86
Pribram 78 12 459 1 485 2293 1889 6600 3,49
P-zapad 7 15854 324/ 235 280 3205 11,46
Benesov 49 13155 1134 1544 1339 5904 4,41
Kutna Hora 73 14 272 1836 2146 1 991 4787 2,40
Kolin 44 13616 1485 1386 1436 5443 3,79
Nymburk 50 13036 1 134] 1470 1302 6023 4,63
Mlada Boleslav 72 17 549 864 2117 1490 1510 1,01
P-vychod 7 16 589 324/ 235 280 2470 8,83
Praha 19 059

Pramen: CSU, www.cdrail.cz, expertni rozhovor.

Nejvyssi efektivity dosahuji NMA oblasti nejblizSich Praze. Paradoxné jde o jedny
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primérnych mezd a z néj plynouci potencialni zmény kvantity a kvality spotfebniho kose
,dojizdéjiciho* spotiebitele.

Na tomto misté je tfeba zminit tiskali prosté vahové ekonomizace problému, resp. jeho
»zfinanénéni* do feci rozdilu pi{jmi. Finanéni efekt NMA se miiZze v individudlni roviné
zivota jednotlivce, piipadné jeho rodiny, vyrazn€ snizit pdsobenim mnoha okolnosti
z heterogenniho souboru vlivi jinych rovin a vyznamui. Jde o ¢asovou naroc¢nost NMA, socio-
prostorové a organizacni uspofddani rodinnych vztaht, hodnotové preference apod. Veskeré
faktory mohou byt a jisté¢ jsou vyraznou polozkou na misce vah volby NMA, véetné jejich
piinosu a negativ.

Z téchto divodi nelze jednoznacné klasifikovat okresy dle vyhodnosti dojizd’ky za
praci. Pouze u okrest s niz§im absolutnim rozdilem primérnych mezd a niz$imi dopravnimi

naklady se lze domnivat, Ze preference pozitiv NMA bude nardZet na jistou hodnotové

* Hodnota b&nych mési¢nich nakladt dopravy je stanovena jako prosty aritmeticky primér mési¢ni ceny
jizdenky CD a 21 jizd TAM a ZPET autobusem. Samoziejmé, Ze v soudasné nabidce podnikii dopravni obsluhy
je fada produktti kombinujicich druhy dopravy technicky, prostorové i finanéné. Proto jsou zvoleny tyto zakladni
ceny dopravnich sluzeb, jezZ v tomto ptipadé mohou byt povazovany za dostatecny referenéni ramec cenové
problematiky.



kvantifikovatelnou hranici, kdy upfednostnit NMA a kdy ne. Op¢t je tieba vyzdvihnout velky
vliv nefinan¢nich vlivli na volbu.

Jako zcela nevhodny pro volbu NMA se jevi okres Mlada Boleslav. Minimalni rozdil
primérnych mezd a znacna cena dopravy jej zdanlivé vyfazuji ze spektra zdjmu prazskych
NMA. Ovsem, a to je mozno bohuZel uplatnit nejen v této souvislosti - Cim je primérnému

obyvateli ur¢itého okresu primérnd mzda v tomto okrese?

Zavéry

Kazdodenni ndvratovd migrace ptfedstavuje samostatnou entitu ,,svéta kazdodennosti‘
fady venkovskych obyvatel. Ve své pfirozenosti a samoziejmosti je vSak provazena fadou
heterogennich vlivl a zavislosti okolniho svéta. Jako projev socidlniho pohybu v prostoru je
pro ni pfizna¢na nejednoznaénost a nejednoduchost vymezeni i pouhé deskripce. Stejné tak je
pro existenci NMA charakteristickd zna¢né zjednoduSena samoziejmost jejich vnimani
spole¢nosti. Dil¢i konkrétni projevy kazdodenni (navratové) migrace jsou spolecensky
reflektovany, avSak bez zohlednéni nejednoznacnosti jejich piivodu a tudiz i feSeni.

Ekonomicka bilance vynost a nakladi NMA v sob¢ skryva fadu ¢asto ambivalentnich
uskali. Vysokd casova naro¢nost NMA spolu se soucasnou relativné vysokou odménou za
praci v jiné lokalité jsou pouhym explicitn¢ dolozitelnym pfikladem z fady mnohych prevazné
mnohem méné zjevnych vlivli a okolnosti. Do prosté ekonomické analyzy vstupuji néklady
NMA (explicitni cena dopravy) a vynosy zNMA (piipadny rozdil primérnych mezd
okrest/lokalit). Jejich prosté porovnani zdanlivé vzdy hovoti o vyhodnosti dojizd’ky za praci.
Podrobn¢jsi zohlednéni hodnot porovnavanych veli¢in ovSem naznacuje, Zze pokud by
existovaly zmiflované okolnosti explicitné necenéné, mohla by se evidentnost oné vyhodnosti
znacéné oslabit, ba az eliminovat.

Implicitni vlivy NMA, alternativni naklady a vynosy NMA, to jsou kategorie, se
kterymi se musi pocitat a jejichZ tuSenou existenci je tfeba dolozit. A pravé dikaz jejich
existence a vlivu na NMA bude pifedmétem dal§itho vyzkumu autora. Jde o Sirokou oblast
makro a mikro trovni pohledil a analyz kazdodenniho Zivota dojizdé€jicich obyvatel venkova.
Kombinaci obou (ptipadné tii - mezo) urovni abstrakce a konkretizace problému navratovych

migrac¢nich aktivit Ize nejspise dosahnout jejich, co nejvétsiho poznani.
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