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Anotace:
Autor si v§ima méniciho se postaveni Ciny ve svétové ekonomice a uvazuje o dalSich
perspektivach této nejlidnatéjsi zemé svéta.
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UVOD
Cina méa mnoha nej. Je to nejlidnatéjsi stat svéta, je nejvétsim vyrobcem i spotiebitelem
producentem oceli. Hovofi-li se dnes o tzv. tripolarnim svéte, do kterého se zatazuji EU, USA
a Japonsko, do budoucna bychom m¢éli spiSe hovoftit, krom¢ sjednocujici se Evropy, o
americkém centru s USA, Kanadou a Mexikem, a déle o asijské oblasti, jejimz jaddrem by byly
Cina, Indie a Japonsko. Je pfitom ziejmé, od ¢inskych reforem zapocatych na prelomu 70. a
80.let 20.stoleti, ze viid&i roli v Asii od Japonska postupné prevezme pravé Cina.

Zékladni (ilustra¢ni) &iselné informace o postaveni CLR ve svétové ekonomice poskytuje
nasledujici tabulka €. 1.

Tabulka &.1 — Charakteristika CLR (vybrané ndaje)

ukazatel zdroj

rozloha pevniny (1000 km”): 9597 FAOSTAT database
podil na sv€tové rozloze pevniny: 7,2% FAOSTAT database
pocet obyvatel (2003): 1311,7 mil. FAOSTAT database
podil na svétové populaci (2003): 21 % FAOSTAT database
HDP (2003): 1417 miliard USD World Bank Atlas
rast HDP (2003/2002): 9,3 % World Bank Atlas
podil HDP CLR na svété (2003): 3,9 % World Bank Atlas
podil HDP CLR, Hongkongu a Macaa na svété (2003). 4,3 % World Bank Atlas
HDP/obyvatele (2003): 1184 USD World Bank Atlas
orna puida/obyvatele (2002): 0,11 ha FAOSTAT database
bilance agrarniho zahrani¢niho obchodu (2003): - 6,57 mld USD FAOSTAT database
podil na svétovém exportu / importu zbozi (2003): 6,0 % / 5,5 % WTO
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CILE A METODY

Piispévek se zaméfuje na posouzeni role Ciny ve svétové ekonomice a politice,
s ptihlédnutim k faktu, Ze tato zemé ma doposud znacné rezervy ve vzdé€lanosti populace.
Podkladové udaje, v€etné agenturnich zprav, vytvorily zédkladnu pro vlastni Givahy autora,
sméfujici k budoucnosti Ciny, potazmo celého asijskopacifického prostoru pii respektovani
globalnich souvislosti. Ciselné udaje byly pievzaty z databazi OSN, FAO, WTO a Svétové
banky. V riizné mife byly pouzity metody analyzy, syntézy a komparace.

VYSLEDKY A DISKUSE

V 60.letech 20.stoleti se hovotilo, s uritou nadsazkou, o ,,zlutém nebezpeci*. Pfipominala se
tak popula¢ni pfevaha, militantni rezim, ale i zahledénost do sebe a nevyzpytatelnost. Cinska
lidova republika, po svém ustaveni v roce 1949, prosla slozitym vyvojem, do n¢hoz patii i
neblaha éra ,,lidovych komun* a , kulturni revoluce*.

Cinské promény zahajila vroce 1978 agrarni reforma. V roce 1984 se zmény dotkly i
pramyslovych podnikl. Zaroven byl pfijat proexportni program. Reformy vyvolaly rychly
hospodarsky rast a od 80.let ¢inskd ekonomika kontinudln€ roste o cca 6 az 10 % rocné.
Politické uvolnéni neni tak vyrazné. Cinsky hospodafsky tspéch zlstava v kontrastu
k nedostate¢nému pokroku, pokud jde o politické svobody, nehled¢ k dlouhotrvajici okupaci
Tibetu, anektovaného v roce 1950. Rostouci ekonomicka sila vede ovSem k rastu sebevédomi
¢inského vedeni, a ¢insky hlas, pfestoZe neni urcujici, je jiz slySet. VEtsi vaha v mezinarodnim
spolecenstvi je jiz patrna z nékterych diplomatickych tspéchti, kam patii i olympijské hry
v Pekingu, pldnované na rok 2008.

Cinské reformy jsou né&kdy srovnavany s reformami v zemich stfedni a vychodni Evropy
(SVE). Odlisnosti je v8ak pfili§ mnoho.

Cina zacala reformy jako venkovska zemé&dé&lska spolegnost, zatimco zemé SVE jako
méstské a industrializované staty. Cina se potykala (a potyka) s transferem pracovnich sil
zmalo produktivniho zemédélstvi do produktivnéjsSiho primyslu, zatimco v piipad¢ zemi
SVE spocival problém ve strukturalnich Gpravach. V Evropé je také jiné kulturni zazemi a
citlivéjsi vnimani demokracie. Odtrzeni od svétového technologického vyvoje, pies rtizné
peripetie vice nez Ctyficetiletého obdobi sovétského vlivu, nebylo v zemich SVE tak vyrazné,
jako v Cing, ktera razila izolacionistickou politiku (spoléhani se na sebe). Velmi rozdilna
situace byla v kvalifikaci pracovnich sil a védeckotechnické zakladng, kde Cina, v kontrastu
k zemim SVE, neméla na¢ navazat.

Piivodni cil orientovat zahrani¢ni investice na produkci vysoce technologicky naro¢nou, se
zprvu minul u¢inkem. Rozhodujici mérou zde ptisobily obavy z mozného vojenského zneuziti
modernich technologii, nehled¢, alesponi v pocateéni fazi, k nedostate¢nému vnitinimu
zazemi. Cil byl tak rychle modifikovan na ziskdni investic do pracovné narocnych odvétvi,
coz odpovida komparativni vyhodé CLR (velké mnozstvi malo kvalifikovanych pracovnich
sil). K prilakani zahrani¢nich investic byly po vzoru exportnich vyrobnich zon v jinych
asijskych zemich zfizeny zvlaStni ekonomické oblasti, ve kterych byly diferencované
poskytovany danové, celni a jiné preference.

Ptes pozoruhodny ekonomicky vzestup, byt z nizké vychozi zdkladny, nelze zastfit ani
problémy, s nimiZ se Cina bude muset potykat. Lze je shrnout do nékolika bodii:

1) Pohyb venkovanii do mést — V tak ohromném rozsahu se jes$t¢ nikdy neuskutecnil
[podle FAO v roce 2003 v zeméd¢lstvi pracovalo 65 % ekonomicky aktivni populace
ve srovnani s 2 az 6 % v rozvinuté trzni ekonomice (RTE)]. Podle Cinské akademie
socialnich vztahl se v pfistich letech urychli proces urbanizace (zatimco v roce 2000
zilo v €inskych méstech 36 % c¢inské populace, v roce 2050 by to mélo byt jiz 80 %).

2) Nizka kvalifikace — Ptes rychly rist vyzkumnych a technologickych center vétSina
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bezlicen¢ni kopie. Typickym piikladem je letecky primysl, produkujici takika
identické kopie starSich ruskych a ukrajinskych letadel véetné motord. Ani domaci
automobilovy primysl nevynika kvalitou a kopiruje prvky zahrani¢nich modeld.

3) Demograficka situace — Zatimco v Maové éfe platilo, Ze ¢im vice déti, tim silnéjsi
narod, pozdg&ji nastoupila piisna pravidla, ktera méla rist zbrzdit. V CLR se dnes
ekonomicky prosazuji jednodétnad manzelstvi. Disledkem vsak je, mimo jiné, pomérné
znacna pocetni prevaha chlapcti nad divkami. Ptes vyrazny pokles miry porodnosti
z 33 promile v roce 1970 na soucasnych méné nez 8 promile se jedna v Cing o rist
z vysoké zékladny a pocet obyvatel stale stoupa a ptesahl jiz 1,3 miliardy. Otazkou je,
kdo bude zivit Cifiany, ktefi odejdou do diichodu, a také to, kde najit praci pro stale
rostouci ¢inskou populaci. Je mozné, ze Cina zestarne dfiv, neZ staéi zbohatnout.

4) Prohlubujici se regiondlni rozdily — Regiondlni rozdily se (tradi¢n¢) tykaji mést a
venkova, dale (opét tradién€) vychodnich nizZinatych oblasti ve srovnani s hornatym
kontinentdlnim vnitrozemim. V posledni dobé¢ se vSak hospodaisky diferencuje i sever
a jih zemé. Zatimco v 50. a 60.letech 20.stoleti byly siln¢ preferovany statni
primyslové podniky na severovychodé Ciny, dnes jsou mnohdy pii své neefektivni
vyrobé zaviené a v nékterych méstech na severu je pres 50 % lidi bez prace. Za vlady
Mao-ce-tunga byly provincie (Chej-luang-tiang, Ti-lin, Liao-ning) vykladnimi
skiinémi Ciny a na primyslové vyrobé se podilely takika 20 %. Dnes, vice nez
ctvrtstoleti po zahdjeni reforem, dosahuje jejich podil jen 9 %. Naproti tomu jih zemé
tahne ekonomiku, soukromy primysl se koncentruje v pobfeznich provinciich a
z okoli Hongkongu a Sanghaje plyne do svéta mnoZstvi levnych vyrobkii. Zarovei je
tteba priznat, ze i samotny Peking zacind zaostdvat za Kantonem (Guangzhou),
Sanghaji a dal§imi mésty jihovychodni Ciny. Do urité miry tak vlastné hrozi i
rozstépeni zemé. Naopak, vyznamnou stabilizujici roli by mohla sehrat nové budovana
dopravni infrastruktura, jez by zvySila dostupnost a z hlediska investorti 1 atraktivitu
zaostavajicich oblasti.

5) Prohlubujici se socidlni rozdily — V CLR se prohlubuji socialni rozdily. K nejhiie
postavenym skupinam patii namezdni dé€lnici z chudych venkovskych oblasti. Na
prosperujici pobfezi jich pfiSlo na 200 miliént. Zpravidla jsou mladi, nemajetni a
malo obeznameni se svymi pravy. Soukromé spolecnosti, které nemaji zadné tradice
ve sféte socidlni podpory, z nich vyzdimaji vSechny sily. Zejména v ptedvanocni dobé
se pracuje 1 téméef 16 hodin denné a tfeba i dva mésice bez jediného volného dne (!).
Co na tom, Ze se poruSuji ¢inské zékony, kdyZz Zalobce chybi? BohuZzel, dochazi i
k ¢etnym ptipadim umrti pfimo na pracovisti a to z divodu totdlniho vyCerpani
organismu. Cinska exportni expanze hraek, textilnich vyrobki, obuvi a spotiebni
elektroniky tak mnohdy ma i tragické pozadi, pfinejmensim je vykoupena straslivymi
pracovnimi podminkami. Importéfi by se méli presveédcit, v jakych pomérech levné
¢inské zbozi vznika.

6) Demokratizace spolecnosti — Cina ziistava totalitni zemi s jedinou vladnouci stranou,
nerespektujici lidskda prava a piehlizejici etnické menSiny. Ani patnact let od
studentské prodemokratické manifestace v Pekingu, brutdlné potlacené tanky, neni
mozné v CLR jeji ptipomenuti. TéZko si lze pfedstavit faktickou modernizaci zemé s
cenzurou informaci a zavirdnim politick}'lch odpirct.

Cina zaziva prudky industrialni rozvoj. Jednou z pfi¢in soucasné vysoké ceny ropy je rychle
rostouci spotieba v CLR a Indii. Jen v roce 2004 stoupla spotfeba ropy v Cin& ve srovnani
s rokem 2003 o 16 %. Ve svétovém poiadi z hlediska spotieby ropy se tak CLR dostala na
druhé misto za USA. Pres solidni domaci t€zbu neni ,fiSe stfedu” v zasobovani touto
surovinou od roku 1993 sobéstacna a import je pro ni nutnosti.
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Velké cast souCasné Cinské diplomatické aktivity by se dala nazvat ,,ropnou diplomacii®.
Peking se bez skrupuli snazi co nejvice sblizovat s ropnymi staty, zejména s témi, jejichz
vztahy se zapadnimi zemémi jsou diky stdvajicim domacim rezimim napjaté. Do této
kategorie patii napiiklad ran, Sudan, Venezuela a do uréité miry i Kazachstan. ,Boj o
suroviny”“ se vSak tykd 1 mezistatnich vztahti uvniti asijskopacifické oblasti, nebot’
v Jiho¢inském mofi jsou pomérné znaéné zasoby ropy a zemniho plynu, o které vede CLR
spor s Japonskem (souostrovi Senkaku), Vietnamem (Tonkinsky zaliv), Tchaj-wanem,
Vietnamem, Malajsii, Filipinami a Bruneji (Spratlyho a Paracelské ostrovy). Jarni (2005)
demonstrace v CLR vii¢i japonské udebnici déjepisu a ostentativné preruiend navitéva &inské
ministryné v Tokiu maji ziejmée jiné pozadi, nez jen hledani historickych ,,pravd® ¢i napravu
faktickych kiivd, jichz se Japonsko v oblasti vychodni Asie v minulosti dopustilo. Je to
daleko vice vyhrocujici se spor o podmoiské zdroje surovin, pficemz Cinské vedeni dava
najevo svou neustupnost. Zarovei lze z uvedeného citit, ze Cina si je védoma své rostouci
ekonomické sily a hodlad zvysit sviij vliv vregionu. S ohledem na pretrvavajici politicky
systém v CLR to nemusi byt zrovna pozitivni informace. Rostouci sebevédomi &inského
politického vedeni se promitd i do megalomanskych staveb a k nejproblematictéjSim
projektim patii stavba prehrady ,, Tt soutésky* na fece Jang-ce-t’iang.

Mezi soucasné Cinské priority patii bezpochyby ambicidozni vesmirny program, ktery
prozatim vyvrcholil GspéSnym letem prvniho ¢inského ,tajkonauta“(Jang Li-wej) v roce 2003,
pfi¢emz Cina planuje i lety s lidskou osiddkou na Mésic a stavbu vlastniho raketoplanu.
Divodem je nejen otazka prestize, ale zejména podpora vyvoje novych vesmirnych
technologii, koneckoncti vSak i1 surovinova zdkladna Mésice. Lze se domnivat, ze vysoka
potfeba surovin pro rust ¢inského primyslu ovlivni zdjem na uzsi spolupraci s Ruskem
(ohromné sibifské a dalnévychodni zdroje) a republikami stiedni Asie.

Dilezitou roli v rozvojovych planech Ciny zaujima dopravni infrastruktura, coz je,
s ohledem na velikost a riznorodost zemé, reliéf, krajné nerovnomérné osidleni a geograficky
diferencované zdroje nerostnych surovin, zalezitost klicova. Bouflivy rozvoj se tyka letecké
dopravy, jak mezinarodni, tak i vnitrostatni. Velmi posilila i ndmotni nakladni doprava a
pfitom ohromujici. Naptiklad pieprava kontejnerti ptes Cinské nadmoini pfistavy vzrostla
v roce 2003 ve srovnani s rokem 2002 o plnych 32 %. Postupné se zlepSuje i silni¢ni doprava,
1 kdyZ problémem ziistava spojeni s kontinentdlnim vnitrozemim. Velky diiraz je kladen na
zelezni¢ni dopravu, jez je sice uz dnes pomérné rozsahld, avSak technicky zaostald. Plan
vystavby novych modernich zeleznic byl ptijat v roce 1994. Hlavni aglomerace zemé by mély
byt postupné propojeny siti vysokorychlostnich trati (zatim se pocitd se stavbou 3000 km
novych kolejovych trati pro rychlosti ptes 200 km/h). Do roku 2007 by mél byt zprovoznén
usek Peking — Tianjin — Hebei, dale by to mély byt spoje Wuhan — Guangzhou a Zhengzhou —
Xi'an. Jiz delsi dobu ceka na vladni souhlas vystavba klicové relace mezi Pekingem a
Sanghaji. Pokud jde o &inské vysokorychlostni Zeleznice, CLR oslovila viechny potencialni
dodavatele (ICE/SRN, TGV/Francie, Shinkansen/Japonsko). Domnivam se, Ze vitézem tendru
bude némecky systém, nebot’ jako jediny je urcen pro osobni i nédkladni dopravu, navic mezi
CLR a Japonskem vzriista rivalita. Pro podporu zavedeni ICE by mohla hovofit i spoluprace
s némeckym konsorciem Transrapid pii zavedeni prvniho maglevu na kratkém useku mezi
centrem Sanghaje a leti§tém (rychlost 420 km/h), ktery ma byt do roku 2009 prodlouzen o
dalsich 170 km do Hangzhou. Na druhé strané nelze piehlédnout, ze na rozdil od TGV a
Shinkansenu systém ICE dosud nebyl exportovan.
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ZAVER A IMPLIKACE PRO CR

Asijskopacificky region zatim hled4 svoji identitu. Stoji pfed znacnymi problémy
zapojeni tak odli$nych zemi, jako je CLR s autoritafskym politickym systémem a &aste¢né
netrzni ekonomikou a demokratického a trzniho Japonska a "konzumerizované" a
"westernizované" spolecnosti Hongkongu. Region je hospodarsky i1 politicky (napft. Jizni
Korea versus KLDR) silné diferencovan. Uspéch Japonska a pozd&ji i asijskych nové
industrializovanych zemi (ANIZ) je vSak inspiraci i pro dalsi staty. Hospodarsky vzestup
zemi ANIZ a nékterych dalSich (napi. Malajsie) souvisel s vysokym darazem (od 60.let
20.stoleti) na rozvoj vzdélani, z néhoz nyni tyto zemé profituji.

Nejdynami¢téji se rozvijejici oblasti Asie je dnes tzv."Cinsky hospodaisky prostor",
zahrnujici Tchaj-wan, Hongkong a jizni provincie CLR (zejména Futien a Kuangtung). Jde o
neformalni spolupraci, nebot’ tento integracni proces nebyl fizen vlddami, ale rozvinul se
spontanné s ekonomickymi reformami v Cing. Piestoze politické vztahy CLR a Tchaj-wanu
jsou stale napjaté, Tchaj-wan je momentalné v Ciné nejvét§im zahrani¢nim investorem. Je
nutné téz pripomenout, ze v celé oblasti jihovychodni Asie Zije vyznamna ¢inska menS$ina a se
zvysujici se ekonomickou vahou Ciny bude silit i vliv této nejlidnatéjsi zemé v celém regionu.

Vstup CLR do WTO v roce 2003 znamenal zavedeni obchodnich standardii. Pii omezeni
celni ochrany to vyvolava tlak na zefektivnéni vyroby. Cina také deklarovala snahu pfipojit se
k zo6n¢ volného obchodu zemi ASEAN (AFTA), coz by mélo posilit regiondlni spolupraci.
Vyznam AFTA rozhodné podpofi i pfedpokladané pfipojeni Indie, Japonska a Jizni Koreje.

Zemédélstvi ma v CLR vysokou prioritu. P¥ipadny rozsahlejsi dovoz potravin by pii tak
pocetné populaci byl problematicky, nehledé k tomu, Ze by to zaroveil pfibrzdilo rozvojové
ambice této zemée.

Pro CR piedstavuje CLR perspektivni trh, kde je mozné se uplatnit exportem investiénich
celkd (elektrarny apod.), ale i1 naSich strojirenskych vyrobki, zejména pokud jde o dopravni
prostfedky. Zvlast zajimava by mohla byt spoluprace v leteckém primyslu, nebot’ cesti
vyrobci maji bohaté zkuSenosti s vyrobou odolnych letouni vyhovujicich podminkam
provozu v obtiznych klimatickych pomérech Sibife, stfedoasijskych a africkych pousti i
vysokohorskych oblasti andskych stati Latinské Ameriky, naopak Cina slyne ohromnym
domacim trhem. Pro ¢eskou ekonomiku by mohl byt zajimavy i rostouci zdjem bohatSich
Cifianti o cestovani. Bohuzel, mezi CR a CLR dosud neexistuje piimé letecké spojent,
pficemz k nejzajimavéjSim destinacim — pro eventudlni lety z Prahy — by mély patfit Kanton
(Guangzhou) a Sanghaj.

Obchodni vyménu mezi Evropou a CLR bezpochyby piiznivé ovlivni zavedeni (bfezen
2005) ptimé nakladni zelezni¢ni linky, vedouci z Chu-che-chao-tsche (autonomni oblast
Vnitini Mongolsko na severu Ciny) pfes Mongolsko, Rusko, Bélorusko a Polsko do
némeckého Frankfurtu. Vlak, ktery prepravuje 100 standardizovanych kontejnerd, jezdi
dvakrat mési¢né, pti¢emz trasu dlouhou 9814 km piekonava za 18 dni.

V zadném piipadé bychom viak neméli zapominat, ze CLR zlstava totalitni zemi s velkym
poctem politickych véziili a nucenych pracovnich tdbort, zemi, ktera okupuje Tibet a neustéle
hrozi agresi Tchaj-wanu. Zahrani¢ni politika CR i EU k &inskému komunistickému vedeni by
neméla byt ,,bezpateini®, ale naopak prosazovat demokratizaci Ciny. Bohuzel, desky premiér
Paroubek pfi své navstévé CLR v Gervnu 2005 se této tématice vyhnul. Rozsihly trh a
potencidlné zajimavé odbytisté by nemélo zasttit neduhy soucasné ¢inské spole¢nosti.
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